
NEWSLETTER

이달의 소식

전기자동차 표준화 포럼

   이 뉴스레터는 산업통상자원부 국가기술표준원의 지원으로 수행 중인 '전기자동차
표준화 포럼'의 일환으로 제공되고 있습니다.

   뉴스레터에서 다루고 있는 KS 표준은 e-나라표준인증 (https://standard.go.kr)  
사이트에서 확인이 가능합니다.

외함의 기계적 충격 보호 등급 표준

   본 뉴스레터는 구독자분들께 최신 전기자동차 표준에 대한 트렌드를 쉽게 전달
할 수 있도록 구성하고자 노력하고 있습니다.
   이달에는 외함의 기계적 충격에 대한 보호 등급 표준과 최근 전기자동차 충전의  
핫이슈인 V2G 기술과 표준에 대한 내용으로 구성되었습니다.
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V2G 기술과 표준



진자 해머

  KS C IEC 62262(외부 기계적 충격에 대한 전기
기기용 외함의 보호등급(IK 코드)) 표준은 전기기기
용 외함이 외부의 기계적 충격을 받을 때 어느 정도
의 힘을 견뎌야 하는지에 대해 규정하고 있습니다.
 
  기계적 충격에 대한 외함의 보호 등급은 다음과 같
은 코드로 나타냅니다. 이때 IK는 기계적 보호에 대
한 코드 문자이고 XX는 아래 표와 같이 숫자로 표시
하는 등급입니다. 

IK XX

  각 등급 숫자는 가해지는 충격 에너지 값으로 0.14
~ 20 J을 사용하고 있으며, 이보다 더 높은 에너지
가 필요한 경우 50 J을 사용하도록 권고합니다.

  충격 시험 방법은 IEC 60068-2-75(환경 시험 -
제2-75부: 시험 - 시험 Eh: 해머 시험) 표준에 따릅
니다. 이 표준에서 제시한 시험법을 사용하여 진자
해머, 스프링 해머, 수직 해머를 사용하는 방법으로
구분됩니다.

외함의 기계적 충격
보호 등급 표준

IK 충격시험 장치

'전기자동차 표준화 포럼'의 회원분들께는
포럼 활동 및 관련 정보를 안내드리고 있으며,

매년 '전기자동차 표준화 로드맵'을
제공하고 있습니다.

회원가입 설문조사

스프링 해머                            수직 해머

  이와 같은 장비를 사용한 시험을 통해 제품의 안전
성과 견고함에 대한 IK 등급을 부여하게 됩니다.

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSevz4jFsMNQFMpjFXk17p8xtJpf9X6a9pxtbX4CpUFWHkLjHA/viewform


  V2G(Vehicle to grid)란 평소에 충전기에서 전
기를 공급받기만 하던 전기자동차를 마치 비상시 보
조배터리와 같이 사용할 수 있는 기술입니다.

  이는 전기자동차에 탑재된 배터리를 이용하여 전력
수요가 높은 피크타임에 전력을 공급함으로서 전력
수급균형을 지원하는 목적으로 활용됩니다.

  이처럼 전력계통과 전기자동차 사이의 전력 흐름을
단방향에서 양방향으로 확대하는 기술이 V2G 기술
이라 할 수 있습니다. 

  ISO/IEC 15118-20에서는 V2G 기술로 스케줄드
(Scheduled) 제어 모드와 동적(Dynamic) 제어
모드의 2가지 방법을 제시하고 있습니다. 이는 충방
전의 주도권을 전기차 또는 사용자가 가질 것인지,
전력회사가 가질지에 따라 구분하고 있는 것입니다. 

V2G 기술과 표준

V2G 기술이 탑재된 출퇴근용 전기자동차의 배터리 SOC 상태 변화

  특히, 상용전기자동차의 경우 최대 1㎿h 용량의 배
터리가 탑재될 것으로 전망되고 있어, 다수의 전기자
동차를 모아서 집단으로 구성하여 V2G 기술을 활용
할 경우 매우 경제적, 효율적 및 능동적으로 전력수
급균형을 지원할 수 있을 것으로 기대하고 있습니다. 

  향후 신뢰도와 안정도를 유지하기 위한 보조 서비
스로의 적용 확대도 추진되고 있는 시점에서, V2G
기술의 활용 가치는 더더욱 높아질 것으로 전망됩니
다.

  이와 같은 V2G를 위한 국제표준으로는 ISO/IEC
15118-20이 있으며 2022년도에 제정되었습니다.

ISO 15118-20:2022 Vehicle to grid communication 
interface - Part 20: 2nd generation network layer 
and application layer requirements

스케줄드 제어 모드

  전기자동차와 충전스테이션은 사전에 교환된 정보
를 기반으로 충•방전 전력 프로파일을 협상합니다. 
이 제어 모드에서는 사용자의 모빌리티 요구정보(전
기자동차 배터리를 완충하기 위해 필요한 에너지량
과 전기자동차 출차 시간 등)과 충전스테이션의 전
력 한계에 부합하는 충방전 전력 프로파일을 전기자
동차가 계산하게 됩니다.

동적 제어 모드

  동적 제어 모드는 충방전 전력 프로파일 협상을 요
구하지 않는 방법입니다.
  사용자의 모빌리티 요구정보는 전기자동차와 충전
스테이션이 모두 제공하도록 선택되며, 전기자동차
와 충전시스템 간에 사용자 요구정보에 대한 합의를
통해서 충방전을 진행하게 됩니다. 합의는 전력계통
의 전력수급 상황 변화 등에 대응하여 충전 관련 파
라미터 변경이 필요할 때마다 이루어집니다.
  제어권을 가진 충전스테이션이 단일 전력설정 정
보를 제공하고 사용자 차량 요구사항 만족을 보장할
책임을 지게 되며, 다양한 전력계통 서비스에 유용
하게 활용될 수 있을 것으로 전망되고 있습니다. 


