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하이브리드 자동차는 세계적인 연비규제 강화에 따라 지속적으로 개발되고 있으며 다양한 구조가 제

시되고 있다. 흔히 P2 타입 하이브리드는 기존 차량 구조에 큰 변화를 주지 않고 구현할 수 있으며 ev

모드 주행이 가능하다는 구조적 특징 덕분에 여러가지 타입의 병렬형 구조 중에서도 가장 많이 적용되

는 구조이다. 현대자동차의 소나타 하이브리드와 아이오닉 하이브리드가 P2 병렬형 하이브리드 구조를 

사용하고 있는 대표적인 차량이다. 

본 연구는 P2 타입 하이브리드 자동차에 적용될 수 있는 대표적인 두 가지 전방향 제어 전략을 제시

한다. 두 개의 제어 방법 중 어떤 것을 선택하는지에 따라서 엔진을 우선적으로 고려하거나 모터를 우

선적으로 고려하게 된다. 엔진을 먼저 고려하는 제어는 엔진의 효율을 중점을 둔 방식이고, 모터를 먼

저 고려하는 제어는 SOC 유지를 중점을 둔 방식이다. 여기에 가중치를 적용하여 두 제어 전략을 합침

으로써 하나의 전략만을 사용하는 기존 제어기보다 더 향상된 성능을 얻을 수 있다. 

차량 모델링 및 제어기 설계는 MATLAB-Simulink로 구현하였고 WLTC 사이클을 주행 사이클로 선택하

여 연구를 진행하였다. 이 때 모터 효율에 따라서 두 제어 전략의 비중이 변하게 되며, 이 결과로부터 

모터 효율과 제어 전략 간의 상관관계를 분석하고 최적제어에 근접할 수 있는 효과적인 제어 전략에 

대해 논의하고자 한다. 

 

Fig. 1 Powertrain Configuration of P2 HEV 
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