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 최근 연비개선을 위해 DCT시스템의 적용이 늘어나고 있는 추세이며, 운전성 향상을 위해 

건식 클러치에 보다 습식 클러치의 적용이 증가하고 있다. DCT 시스템은 발진 및 변속 시 

클러치 마찰에 의해 발열 에너지가 발생하고 이는 클러치의 온도 상승으로 이어진다. 클러

치 시스템의 온도가 높아지면 마찰계수와 함께 전달 토크가 변화하게 되며, 일정온도 이상 

증가하게 되면 클러치가 손상될 우려가 있다. 따라서 DCT 시스템에서는 클러치의 온도 예

측모델이 중요하다. 온도 예측을 위해서는 클러치에서 발생되는 마찰손실 에너지가 정확히 

분석되어야 하는데 이때 클러치 슬립토크의 값을 정확히 알 수 있어야 한다. 하지만 차량

에서는 각 클러치 축에 작용하는 토크를 직접 계측 하는 것은 쉽지 않으며, 2개의 각 클러

치에 작용하는 토크를 분리하여 분석할 필요성도 존재한다.

 본 연구에서는 별도의 토크센서 없이 CAN 데이터만으로 DCT 각 클러치의 토크를 분석

할 수 있는 방법을 고안하였다. CAN에서 출력되는 엔진토크 값을 이용하여 클러치에 작용

하는 토크를 분석하였다. 이때 CAN에서 나오는 엔진토크의 정확성을 높이기 위하여 실험

데이터를 LMS 방법으로 분석하여서 엔진토크 오차와 회전관성 값을 구하였다. 이와 같은 

방법을 이용하여 DCT 2개의 클러치에 작용하는 토크의 합을 구할 수 있다. 그리고 단일클

러치만 작동하는 구간인 발진상황 데이터를 분석하여 발진 클러치의 압력과 토크의 관계를 

구하였다. 이러한 압력-토크 관계를 통해 DCT의 2개에 클러치 작용하는 토크를 각각 구하

고, 각 클러치에서 발생하는 발열 에너지를 분석하였다. 
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