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토크 컨버터는 엔진과 변속기 사이에 위치하며, 변속기로 입력되는 토크를 증배하거나 락업 클러치

로 엔진의 동력을 전달하는 역할을 한다. 토크 컨버터 내부는 유체로 채워져 있어 유체를 통해 변속기

로 입력되는 토크를 증배해야 하는 차량 운전 조건에서는 필연적으로 동력 손실이 발생하고 차량 연비 

저하가 발생한다. 반면 락업 클러치와 토션 댐퍼를 통해 엔진 동력을 전달하는 직결 운전 조건에서는 

엔진의 동력손실 없이 변속기로 전달되므로 차량 연비가 향상된다. 이러한 두 가지 동력 전달 특성을 

가지고 있는 토크 컨버터 및 자동 변속기는 차량의 동력성능 및 연비와 밀접한 관계가 있다. 

차량의 연비 향상을 위해 자동변속기는 다단화와 더불어 토크 컨버터 직결 영역을 확대하는 추세에 

있다. 토크 컨버터 직결 영역 확대를 위해서는 직결 운전시에도 운전자가 원하는 동력성능이 확보되어

야 하고, 차량 부밍 NVH가 기준 이하이어야 한다. 이를 위해 토크 컨버터는 저강성 토션 댐퍼와 별실 

락업 클러치를 적용하기도 한다. 저강성 토션 댐퍼와 별실 락업 클러치는 일반 토션 댐퍼의 토크 컨버

터에 비해 보다 낮은 엔진 RPM에서 락업 클러치가 직결될 때 차량의 부밍 NVH를 저감시키고, 토크 컨

버터가 빠른 유압 응답성을 가지도록 하여 직결 운전 구간을 확장시켜 준다. 이 외에도 차량 연비 향

상을 위한 직결 운전 구간 확대 및 차량의 동력성능 만족을 위해서는 토크 컨버터의 엔진 측 관성, 변

속기 측 관성, 토크 컨버터 토션 댐퍼 사양에 따른 강성 변화 등 토크 컨버터 사양에 대한 전반적인 

연구가 필요하다.  

본 연구에서는 첫째, 차량 구동계 비틀림 진동 모델을 만들어 토크 컨버터 토션 댐퍼 사양별 직결 

RPM 변화 여부를 해석하고, 둘째, 토크 컨버터 토션 댐퍼 사양별 직결 RPM 차이를 엔진 다이나모에서 

시험하여 차량 구동계 비틀림 진동 해석 모델의 신뢰성을 검증하며, 셋째, 토크 컨버터 토션 댐퍼 모

델을 추가하여 토크 컨버터 사양에 따른 직결 RPM 차이를 검토하고자 한다. 또한 토크 컨버터 토션 댐

퍼 사양에 따라 차량의 연비 및 동력성능이 어떻게 변화되는지 중형 승용차와 SUV 차량 각각 비교하여 

차량 연비 및 동력성능에 최적화된 토크 컨버터 사양을 제시하고자 한다. 

 

2018 한국자동차공학회 춘계학술대회 Copyright ⓒ 2018 KSAE 
18SKSAE_A031

77


	Main
	Return

