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Abstract : The sealing performance of heat shield for turbocharger is governed by the shape of it. The layout of assembly for 

the heat shield and the change of the heat shield is parameters of the sealing performance. The later affects more than the 

former. This paper was studied on the analysis of verification for the sealing performance of heat shield and robust optimization 

of heat shield’s shape by DFSS methodology. To verify, the effect of the clamping force and temperature between the heat 

shield and peripheral parts were compared by the result of contact pressure. The results of contact pressure according to the  

changed shape of heat shield were compared. The finite element analysis for the verifying of sealing performance was carried 

out using Abaqus. 
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.1. 서 론 

 

터보차저에서 Heat shield(HS)는 고온의 배기 

가스로 인해 회전체가 열해 됨을 방지하는 기능과 

윤활유 및 내부 압의 손실을 막는 기밀성 유지 기

능을 한다. 터보차저에서 발생되는 온도 변화는 

HS 주변 접촉 부품의 열 변형을 발생시키고 이 과

정에서 접촉 부 변화로 인해 기밀성능이 약화되는 

현상이 발생 할 수 있다. 이런 이유로 본 논문에

서는 HS 주변 부품의 열 변형에도 접촉 부 영역의 

감소를 최소화 하고 HS 형상 변경으로 발생 예상

되는 응력 집중 문제를 사전에 예방 하고자 DFSS 
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(Design for Six Sigma)기법을 적용 하였고 HS 기

능을 최소의 편차 값으로 유지 시키고자 강건 최적

화 방법을 이용하였다. 최적 값 도출을 위해 선정

된 인자를 반영한 HS 모델의 접촉 면압 해석 결과

를 바탕으로 기밀 성능을 검증하였고 이 결과를 다

시 S/N 비(Signal /Noise Ratio)와 Mean 값으로 분

석하였다. 최적의 형상으로 도출된 HS 모델의 응력 

집중 결과 비교를 통해 최적의 형상을 확인 하였다. 

 

2. 형상 강건 최적화 

 

본 논문은 DFSS의 강건 최적화 기법을 활용하여 

HS 최적 형상을 도출한 내용으로 사전 단계 설명은 

생략하고 최적화 과정을 중심으로 서술하였다.    
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