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최근 운전자들은 자신이 운행하는 차량의 정숙성 및 안락감에 대한 요구는 갈수록 높아지고 있다. 차

량의 성능 및 내구성도 중요한 척도이지만 진동, 소음과 같은 감성품질이 소비자의 구매 결정 요소의 

중요한 부분이 되고 있다. 그러나 연비 효율을 높이기 위한 차량의 경량화 및 동력 성능을 높이기 위

한 엔진 출력 향상 등은 차량 NVH(Noise, Vibration, Harshness)측면에서 불리하게 만드는 요인으로 

작용하고 있는 실정이다. 

 차량 동력 전달 경로 중 토크컨버터는 자체 구조에서 내부에 록업클러치 시스템을 장착하여 효율의 

증대하고 있다. 토크컨버터 내부에 장착된 록업클러치 시스템은 자동변속기 차량의 연비 향상을 위해 

특정 운전 조건에서 자동변속기 입력축과 엔진을 직결시켜 주는 역할을 한다. 록업클러치 작동 시 엔

진의 불규칙한 토크 변동은 동력전달 계통의 내구성 저하 및 운전자의 승차감을 불쾌하게 하기 때문

에 록업클러치에 댐퍼를 설치하여 엔진 변동 토크의 크기를 감소 시키고 있다. 하지만 최근의 디젤 

차량은 토크 진동이 과거 2000년 초반 대비 토크 진동이 63%가 증대 하였다. 이에 토크 진동을 댐퍼 

시스템만으로 극복하기 어려운 현실이 되어 신개념 진동 흡수 장치가 필요로 하게 되었다. 따라서 본 

연구에서는 후륜 8속 자동변속기 차량에서의 진동 흡수 시스템인 펜들럼 댐퍼를 제시하고, 동역학 시

뮬레이션 상용프로그램인 AMESim® 을 이용하여 차량 모델링을 수행하고, 이를 시험을 통해 검토하였

다. 
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