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디젤 EU6d 배기규제의 가장 큰 특징은 차량시험모드가 WLTC로 변경되는 것과 실도로 주행시험(RDE)이 도

입되는 것을 들 수 있다. WLTC 사이클은 기존의 NEDC에 비해 보다 넓은 엔진 운전영역에서 차량 최고속, 

평균속도 및 가속력이 증가되었다. RDE는 실도로 주행시 배기 배출물을 측정하므로 전부하 부근에서도 EGR

을 공급하여야 한다. 특히 급가속 시에도 NOx 배출량을 억제하기 위해서는 EGR을 유지시켜야 한다. 따라서 

EU6d 규제를 만족하기 위해서는 넓은 엔진운전영역에서 급가속시에도 많은 양의 EGR을 공급하여야 한다. 

EGR 공급증가는 EU6d NOx 배기규제를 만족할 수 있지만 펌핑 손실 증가로 연비저하, Soot 증가 및 출력

저하 등이 유발될 수 있다. 이와같은 문제점을 개선하기 위해서는 흡배기 손실을 최소화 시킬 수 있는 고

효율 터보챠져와 Soot를 억제하면서 엔진출력을 높일 수 있는 인젝터의 적용이 필요하다.  

본 연구에서는 EU6d 규제대응을 위한 선행연구로서, 1.6L 디젤엔진을 대상으로 고성능 터보차져 및 인젝

터 variants의 성능, 배기 및 연비 영향성을 평가하여 양산적용 필요성을 사전 검토하였다. 또한 EU6d 

WLTC 차량시험 조건에서의 Modal Point 선정기법을 확립하고 이를 바탕으로 WLTC 규제 만족시 연비 영향성

에 대해서도 선행 평가하였다. 

본 연구의 시험결과, 고성능 터보챠져는 양산사양 대비 동적 응답성은 유사하면서 최고출력이 20% 

증대되었다. 7홀과 8홀의 고유량 인젝터는 파워와 토크는 크게 증가되지 않았으나, Soot 배출량이 크

게 증가되는 특성을 나타냈다. 적정 WLTC Modal 개수를 결정하기 위해, Modal 개수별 기관회전수 및 

부하의 표준편차를 조사한 결과, WLTC 사이클의 적정 Modal 개수는 21개로 파악되었다. WLTC Modal에

서 EGR량을 증가시켜 NOx, Soot 및 CO2를 파악했을 때, NEDC와 동일 Soot 조건에서 NOx는 120%까지 

증가되었으며, CO2 배출량도 악화됨을 확인하였다.  
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