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Abstract : The current study looks into vehicles that use BUS-CAN to precisely understand issues regarding 
communication line defects that may occur in the field. In addition, it delves into cases of defect diagnosis in order to 
enhance the efficiency of defect identification. In order to achieve precise diagnosis in case of communication system 
failure, the current study set out to understand the mutual relationship between each control device, and researched 
effective defect identification methods through measuring terminating resisters and inspecting the waveform and voltage 
at shorting and disconnection.
 The results of this study may also defective power train component parts predicts that the sensor detects cable 
disconnection failure and even cause short-circuit defect is inherent.
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Nomenclature

C-CAN : power train - can
B-CAN : body-can

Ω : resistance
BUS : bus line
NVH: Noise Vibration Harshness
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 의 자동차는 급격한 전자화의 진보에 

따라 차량의 안전성, 신뢰성, 편의성이 요구

되며, 성능과 안전․편의성 향상을 위해 제어

모듈들이 설치되어 있다. 각 제어모듈들은 기

능향상을 위해서 자동차 시스템 내에서 수십

여개의 제어모듈을 유기적으로 제어할 수 있

는 자동차 내부통신 시스템인 CAN 통신시스템

이다 . 그러나 CAN-LINE의 정비성 부분은 

점검의 어려움과 고장발생의 불규칙성으로 인

해 많은 어려움을 주고 있다. 현재 네트워크

에서 발견되는 대부분의 문제는 단품의 오작
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동이나 배선의 접촉 불량과 같이 물리적 부

분에서 대부분 발생한다 .
따라서 BUS-CAN통신이 적용된 차량(C-CAN,

B-CAN)에서 주요 불량으로 발생하는 주선과 

지선을 점검할 때 다음과 같은 고장점검으로 

정비 효율성을 높이고, 이를 통하여 무분별한 

단품 교환을 줄일 수 있는 진단방법에 대해 

연구한다. 

- 통신단의 주선의 단락/단선 시 점검방법 

- 통신단의 지선의 단락/단선 시 점검방법 

2. 

연구위해 H사의 DH차량의 고장현상의 3가지

의 유형을 진단하고 점검한다.

고장사례를 통해서 BUS-CAN을 구성하는  주

선(主線-Main Twist Wiring)과  주선에 분리

된 지선(支線-Sub Twist Wiring)의 특징들을 

파악하고, 주선 끝과 끝 지점에 설치 되어 있

는 120Ω의 저항(종단저항)을 이용한 점검과  

 회로도 상에는 이러한 제어기들의 배열순서

나 장착 위치를 한 눈에 파악 하기 어려운 단

점을 배열도를 이용하여 확인한다. 또한 주선

과 지선들의 단선, 단락, 단품 불량일 경우 

파워트레인에서 나타날 수 있는 시동불량, 

NVH 발생, 배출가스 문제 등을 계기판의 에러

신호 컨트롤러에 표출시키게 되는데, 이것을 

해결하는 순차적인 진단방법에 의한 수리를 

통하여, 고장원인을 부분 정비 및 부품 교환

으로 해결 한다. 

3. 
 

1) 통신단의 주선 단선 일 때 점검방법은  멀

티 테스터를 이용하여 종단저항의 측정방법

으로 원인 분석이 가능하다.  

2) 통신단의 지선 단선 일 때 점검방법은 해

당 시스템 통신단 회로를 분석 후 지선의 

단선 여부를 확인 예상한다. 

3) 통신단의 주선의 단락 일 때 점검방법은 

통신파형을 점검할 수 있는 스크프 메터를 

통해서 기준파형 및 기준 전압을 측정 하면

서 회로분석을 통한 단락부위를 예상할 수 

있다.

4) 통신단의 지선 단락 일 때 점검방법은 주

선과 유사한 방법으로 스코프 메터를 이용

하여 통신 파형 및 기준전압을 측정하여 고

장원인을 예상한다.
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