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'24년 7월 26일 환경부는 전기자동차 보급 사업 보조금 업무 처리 지침을 개정하고, 하반기 보급 

사업 모집 대상을 공고하였다. 전기 승용차, 승합차, 화물차가 대상이며 이 중 전기승합차는 자동차

의 성능(전비 및 주행거리), 차량 규모를 고려하여 대형 최대 7 000만원, 중형 최대 5 000만원 범위 

내에서 차등 지원된다. 전기승합차의 전비는 산업통상자원부 고시 ｢환경친화적 자동차의 요건 등에 

관한 규정｣에 따라 약 21 km를 주행한 뒤에 전기에너지 방전 소모량을 측정한다. 전기승합차의 주행

가능거리는 환경부 고시 ｢제작자동차 시험검사 및 절차에 관한 규정｣ 및 산업표준 규격 KS R 1135

에 명시된바 완전 충전 상태에서 72.96km/h로 정속 주행하며 방전 상태까지 진행한다. 

전기승합차의 에너지소비효율(전비) 시험 중량은 차량 적재량의 반적((공차+총중량)÷2) 조건이며, 

주행가능거리의 시험 중량은 공차상태에서 136 kg을 더한 수치로 시험을 진행한다. 평균 전장 11m 

급의 전기버스는 약 14.1 ton의 반적 상태(Half Vehicle Weight)로 전비를 측정하고, 평균 12.8 ton의 

공차 조건(Reference Weight)으로 주행거리를 측정하기에 두 시험조건은 약 1.2 ton의 차이가 존재한

다. 성능에 주요 변수인 전비 및 주행거리가 서로 다른 측정 방법으로 진행되기에 본 연구를 통하여 

통일된 방법에 대한 제시가 가능한지 검토하였다.

반적(HVW) 그리고 공차(RW) 조건의 전비는 약 94% 정도의 차이가 발생하였고 주행가능거리는 20

km의 차이가 발생하지만, 전체 350 km 정도인 주행가능거리에 비해서 무게 차이에 의한 거리 감소

는 약 5.7% 수준으로 확인되었다. 실제 트랙을 주행하며 측정한 전기버스의 주행가능거리는 좌우 조

향에 의한 타이어 마찰과 좌우 풍향이 반영되어 주행거리가 292 km로 다소 짧게 측정된다. 차대동력

계의 주행거리는 약 116% 더 많이 측정되기에 보정계수 0.88±0.02로 실도로 주행가능거리를 예측

할 수 있다. 본 연구는 국립환경과학원 교통환경연구소의 연구용역 ｢무공해 자동차 환경인증 시험밥

업 개선 연구(Ⅱ)｣로 진행되었고, 향후 전기버스의 시험 횟수를 추가하여 실제 주행가능거리와 차대

동력계 시험의 차이를 분석할 예정이다.

Photo. 1 Electric bus test
on the chassis dynamometer

Figure. 1 Energy efficiency and electric driving range measurement test 
on the chassis dynamometer
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