
                                                                                                     

      

실제 도로 주행에서 고도에 따른 전기자동차 에너지소비효율 분석
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IPCC(Intergovernmental Panel on Climate Change)는 2100년까지 지구 평균온도 상승 폭을 1.

5℃ 이내로 제한하기 위해서 2030년까지 이산화탄소 배출량을 2010년 대비 최소 45% 이상 감축

해야 하고, 2050년경에는 탄소중립(Net-Zero)을 달성하고자 하는 로드맵을 제시하였다. 특히 수송 

분야에서 이산화탄소 배출량이 전체 배출량의 약 25%를 차지하기 때문에 탄소배출 저감이 필요

하고, EU에서는 2035년까지 내연기관 판매를 중단한다는 전기자동차 전환 정책을 제시하였다. 국

제 에너지 기구(International Energy Agency, IEA)에서 발표한 Started Policies Scenario 전망에 따

르면 전 세계 EV 보유량은 2023년 4천5백만 대 미만에서 2030년 2억 5천만 대, 2035년 5억 2천5

백만 대로 증가할 것으로 전망하였다. 전기자동차는 내연기관 자동차와 달리 충전 시간이 오래 

걸리기 때문에 1회 충전 주행거리 및 에너지소비효율의 중요성이 부각되고 있다. 오르막길의 경

우 등판저항이 증가하여 에너지소비효율이 감소하게 된다. 고도 차이가 있는 경로에서 내연기관 

자동차는 제동 시 에너지를 손실하지만, 전기자동차는 회생제동을 사용해 에너지를 일부 회수할 

수 있는 장점을 갖고 있다.

본 연구에서는 평지 경로인 Flat, 고도가 증가하는 Up-Hill, 고도가 감소하는 Down-Hill 세 개의 

경로를 선정하여 실제 도로 주행을 통해 전기자동차 에너지소비효율을 분석하였다. 시험 차량은 

공차중량이 1,705kg이고 배터리 용량이 64.8kWh의 전기자동차 1대를 선정하였다. CAN(Controller 

Area Network) 통신 방법으로 OBD 포트를 통해 모터 RPM 및 전류, 모터 토크, 배터리 전류 및 

전압, SOC 등의 데이터를 취득하였고, GPS Logger를 통해 고도 및 차량 속도를 취득하였다. 취

득한 데이터를 통해 실제 도로 주행 조건에서 고도 및 등판저항에 따른 전기자동차 에너지소비

효율을 분석하였다.
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