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일반적으로 능동 현가장치 제어의 목적은 승차감 향상과 노면 접지력 향상이며 이 둘은 서로 상충된다1,2). 이러

한 두 가지 목적을 가지는 능동 현가장치 제어시스템을 설계하기 위해 기존에는 LQR을 사용하였다. LQR은 전상

태 피드백 구조를 가지므로 LQR을 사용하기 위해서는 시스템의 모든 상태를 계측해서 피드백해야 한다.  

실제 차량에서 시스템의 모든 상태를 계측하는 것은 불가능한 일이며 가능하다고 해도 고가의 센서를 사용해

야 하므로 많은 비용이 소요된다. 이러한 문제를 해결하기 위해 본 논문에서는 정적 출력 피드백(Static Output 

Feedback: SOF) 구조를 선택하여 논문LQ 목적함수를 최소화하는 LQ SOF 제어기를 설계한다.  SOF 제어기는 시

스템의 모든 상태가 아니라 실제 차량에서 사용할 수 있는 센서 신호만을 이용한다. 본 논문에서는 차체의 전륜

과 후륜 현가장치 윗단에 가속도계가 장착되어 있다고 가정하고 이를 적분하여 전륜과 후륜 현가장치 상단의 수

직 속도를 피드백 신호로 사용한다2,3).  

실제 차량에서는 다양한 제한조건으로 인해 능동 현가장치를 사용하는 것이 매우 어렵다. 따라서 실제 차량에 

장착이 가능한 반능동 현가장치가 자주 사용된다1). 본 논문에서는 LQ SOF 제어기에서 구해진 제어 입력을 반능

동 현가장치로 만들어 내는 방법을 사용한다. 본 논문에서 사용하는 반능동 현가장치는 자성유체를 사용한다3).  

본 논문에서 제안된 방법의 타당성을 검증하기 위해 차량 시뮬레이션 프로그램에서 시뮬레이션을 수행한다. 범

프 노면 입력, 정현파 노면 입력과 정현파 스윕 노면 입력에 대해 시뮬레이션을 수행하고 시간 및 주파수 응답 

해석을 통해 설계된 제어기의 성능을 검증한다.  
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