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최근 자동차 시장의 전기차 적용 속도가 소비자 편의성과 안전등의 이슈로 인해 다소 주춤거리고 있는 것이 

사실이다. 이에 산업계에서는 기존의 하이브리드를 포함한 내연기관의 친환경 이슈 저감, 성능 및 감성품질 증대 

등을 위한 기술이 요구되고 있기도 하다. HEV, PHEV에 대한 고객 수요 증가는 소형차량 뿐만 아니라 중/대형 

SUV 차량에 이르고 있다. 이에 차량 중량에 따른 구동 토크 증가가 필수적으로 요구되고 있고, 이에 따른 여러

가지 해결해야할 기술적인 요구들이 대두되고 있다. 본 연구에서는 요구사항 중의 하나인 럼블노이즈에 대해 고

찰하고자 한다.  

럼블노이즈는 HEV, PHEV 차량의 가속조건 중에 발생되고, 차량의 전달계를 통해 실내로 유입되며, ‘으르

릉’, ‘웅~웅~’ 등과 같은 형태의 대표적인 스트럭쳐 본 형태의 소음이다.  

럼블노이즈의 개선 방안 중의 하나로 본 연구에서 적용된 얇은 두께의 원형 고무 띠를 적용하여 고무 띠의 떨

림에 의한 댐핑 효과를 만들어 개선을 하였고, 이 고무 띠를 플랩이라 명명하였다. (Fig. 1)  

 Fig. 2은 플랩의 유, 무에 따른 중/고주파 동특성 측정 그래프 이다. 플랩을 적용한 엔진마운트가 200~320Hz 

대역에서 1차 작용 후, 400~700Hz까지 동특성 하향하는 경향을 확인할 수 있었다.  

 본 결과를 토대로 대형 MPV (Multi Purpose Vehicle) 하이브리드 차량에 차량 평가를 진행하였고, 실내 소음 

2.5dB 개선, 하이드로 엔진마운트 통과 후 차체 진동 8~9dB 개선 효과를 확인하였다. (Fig. 3) 

 본 연구에서 하이브리드 차량 럼블노이즈 개선을 위해 고무로 된 플랩을 공정 추가 없이 엔진마운트에 접목시

켰고, 단품/차량 평가 결과를 토대로 효과 검증을 완료하였다. 이 연구를 기반으로 차량 전체의 럼블노이즈 개선

에 대하여 검토가 가능할 것으로 판단되며, 본 연구를 통해 불필요한 시간과 비용의 손실을 절감할 수 있을 것으

로 기대 된다. 

 

 

 

Fig. 1 Flap Position Design                Fig. 2 Results of Dynamic stiffness Test     Fig.3 Results of Vehicle Test 
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